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Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

dostava se Vam do rukou dalsi vydani ¢asopisu Soudni inZenyrstvi, které nadale sleduje trend otevieného
publikovani a bezplatného sdileni védeckych poznatk( v ramci Open Access. Elektronicka verze ¢asopisu se tak
stala duleZitym prostfedkem pro efektivni Sifeni odbornych informaci mezi znalci, védeckou komunitou
i odborniky z praxe.

Aktualni vydani ¢asopisu se zaméruje na klicové otazky bezpecnosti silni¢niho provozu a faktor( ovliviujicich
vznik dopravnich nehod. Prvni z publikovanych studii analyzuje vliv véku a zkusenosti fidi¢li na riziko dopravnich
nehod. Na zakladé rozsahlych datovych analyz se autorim podafrilo identifikovat specifické rizikové skupiny
a navrhnout moZna opatfeni ke zlepSeni bezpeénosti silni¢niho provozu.

Druha studie se vénuje tématu fizeni pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek. Vysledky analyz
potvrzuji, Ze existuje vyznamna korelace mezi smrtelnymi dopravnimi nehodami a fizenim pod vlivem alkoholu ¢i
drog. Studie rovnéz pfindsi navrhy preventivnich opatfeni zamérenych na snizeni této formy rizikového chovani.

Vérime, Ze predkladané védecké studie pfinesou nové poznatky a podniti k odborné diskusi. Budeme radi,
pokud Sifenim obsahu tohoto vydani napomdazete zvysit dosah publikovanych vysledkd a prispéjete tak k rozvoji
soudniho inZenyrstvi jako interdisciplinarniho oboru.

Dékujeme za Vasi ptizeni a pfejeme Vam inspirativni ¢tenil Zarovern Vam prejeme stastny a Uspésny novy rok,
plny profesnich i osobnich Uspéchd.

Vas editorsky tym
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Vliv véku a zkuSenosti na riziko vzniku dopravni nehody

The Effect of Age and Experience on the Risk of a Traffic Accident

Barbora Huarkova?, Vilém Kova¢?

1nstitute of technology and business, Department of corporate strategy, Ceské Bud&jovice, Okruzni 517/10, 370 01, Czech Republic
2Institute of technology and business, Department of expertise and valuation, Ceské Budéjovice, Okruzni 517/10, 370 01, Czech Republic

Citace:

HURKOVA, Barbora a Kovag, Vilém.
Vliv véku a zkusenosti na riziko
vzniku dopravni nehody. Online.
Soudni inZenyrstvi. 2024, roc. 35, ¢.
02, s. 3-15. ISSN 2788-2764.
Dostupné z:
https://doi.org/10.13164/S1.2024.2.3

DoI:
https://doi.org/10.13164/51.2024.2.3

*Korespondenéni adresa autora:
kovac@znalcivste.cz

Prijato do redakce:
12.12.2024
Recenzni Fizeni:
05.01.2024
Publikovdno:
07.01.2025

(CMOM

Copyright: © 2023 The Author. This
work is licensed under Attribution 4.0
International. To view a copy of this
license, visit:

http://creativecommons.org/licenses

/by/4.0/

Rozsifeny abstrakt

Dopravni nehody predstavuji vyznamny spoleéensky problém, ktery md zavainé
ekonomické, socialni i zdravotni dopady na populaci, pficemz jejich priciny lze spojit s radou
faktord, mezi néz patfi vék a zkusenosti fidicd. Tyto proménné umoziuji nejen identifikovat
rizikové skupiny, ale také navrhovat cilena opatfeni sméfujici k efektivnimu zvySeni bezpecnosti
silniéniho provozu. Cilem této prace bylo zhodnotit vztah mezi demografickymi faktory, jako je
vék a zkusenosti fidi¢d, a pricinami dopravnich nehod v Ceské republice v obdobi od 1. ledna
2014 do 31. prosince 2023. V ramci této analyzy byly pouZity korelacni a grafické metody, které
poskytly detailni prehled o zavislostech mezi zkoumanymi proménnymi. Ziskana data ukazala
silnou linearni zavislost mezi celkovym poctem dopravnich nehod a vékovymi kategoriemi
fidicd, konkrétné 18-34 let, 35—64 let a 65 a vice let, stejné jako mezi délkou jejich praxe, kde
nejvyraznéjsi hodnoty byly identifikovany u fidi¢l s délkou zkusenosti 1-3 roky a 7 a vice let,
arlznymi typy srazek, jako jsou kolize s jedoucim nekolejovym vozidlem, zaparkovanym
vozidlem a pevnou prekazkou. Vysledky potvrdily existenci kladného linearniho vztahu mezi
viemi zkoumanymi proménnymi, pficemZ grafickd analyza umoZnila vizualizovat trendy
v Cetnosti dopravnich nehod béhem sledovaného obdobi. Nejvyssi pocty nehod byly
demografickych faktorl, ale také zmén legislativy, vyvoje infrastruktury a vzdélavacich
programu na chovani ridicua. Identifikace klicovych rizikovych faktor( predstavuje zdsadni pfinos
této prace, nebot vysledky mohou slouzit jako podklad pro névrh preventivnich opatfeni
zamérenych na specifické vékové a zkusenostni skupiny Fidi¢l. Nejvyznamnéjsim limitem prace
z(stava rozloZeni a charakter sekundarnich dat, coz muiZe zkreslit presnost zavér( a poskytuje
prostor pro dalsi vyzkumy zamérené na podrobnéjsi sbér a analyzu dat.

Klicova slova: Dopravni nehody, vék fidice, bezpe&nost na silnici, zkusenosti, ptekazky na
silnici, praxe
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Extended abstract

Road traffic accidents are a major societal problem that has serious economic, social
and health impacts on the population, and their causes can be linked to a number of factors
including the age and experience of drivers. These variables make it possible not only to identify
risk groups but also to design targeted measures aimed at effectively improving road safety. The
aim of this study was to evaluate the relationship between demographic factors such as age and
experience of drivers and the causes of road accidents in the Czech Republic in the period from
1 January 2014 to 31 December 2023. Correlation and graphical methods were used in this
analysis, which provided a detailed overview of the relationships between the variables studied.
The data obtained showed a strong linear dependency between the total number of crashes
and the age categories of drivers, namely 18-34 years, 35-64 years and 65 years and over, as
well as between their length of experience, where the most significant values were identified
for drivers with 1-3 years of experience and 7 years and over, and different types of crashes,
such as collisions with a moving non-road vehicle, a parked vehicle and a fixed obstacle. The
results confirmed the existence of a positive linear relationship between all the variables
studied, while the graphical analysis made it possible to visualize the trends in the frequency of
crashes during the study period. The highest numbers of accidents were recorded in 2016-2019,
while the lowest in 2023, suggesting a possible influence not only of demographic factors, but
also of changes in legislation, infrastructure development and education programmes on driver
behaviour. The identification of key risk factors is a major contribution of this work, as the results
can serve as a basis for the design of preventive measures targeting specific age and experience
groups of drivers. The most significant limitation of the work remains the distribution and
nature of the secondary data, which may bias the accuracy of the conclusions and provides
scope for further research aimed at more detailed data collection and analysis.

Keywords: Traffic accidents, driver age, road safety, experience, obstacles on the road,
practice
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1 Uvop

Dopravni nehody lze definovat, jako srazku, ke které dochazi na silnici mezi predméty zplisobenymi
jedoucimi vozidly, napfiklad automobily nebo motocykly. Pfredpoklada se, Zze do roku 2030 se stanou sedmou
nejcastéjsi pri¢inou Umrti na celém svété [1]. Jsou proto zavaznym celosvétovym problémem a v disledku téchto
nehod zemrelo na celém svété vice nez 33,5 milionu lidi. Kazdy rok zemre asi 1,35 milionu lidi, pfi¢emz az
50 milion( lidi je zranéno [2]. Rok od roku pocet dopravnich nehod klesd, avsak je stale velmi vysoky. V priméru
se kazdy den stane 62 automobilovych nehod. To md za ndsledek zvysené ndklady na nutnost oprav vozidel,
silni¢ni infrastruktury a také negativni dopad na Zivotni prostfedi z divodu Uniku pohonnych hmot a provoznich
kapalin [3].

Na vzniku dopravnich nehod se podili fada subjektivnich i objektivnich faktord, které ztézuji jejich predvidani.
Mezi ty subjektivni patii: znalost fidice, uroven vycviku, zkusenosti, vliv alkoholu, drog atd. Zatimco objektivni
jsou: objem vozovky, geometrie vozovky, typ silnice, stav vozovky, povétrnostni podminky, rychlostni limity nebo
Cetnost policejnich kontrol [4]. Existuje nékolik pFistupd ke sniZeni dopravnich nehod, napfiklad zlepseni
kontrolnich systémuU s plosSnym zavedenim kamer, zpfisnéni dopravnich pravidel, zvySeni pokut, zlepseni kvality
silnic nebo Skoleni Fidica. Stale je ale jednou z hlavnich pticin nehod na silnicich lidsky faktor, ktery souvisi zejména
s porusovanim pravidel silni¢niho provozu, fizenim pod vlivem alkoholu a drog, nepfimérenou rychlosti nebo
nebezpecnou jizdou [5]. Mezi dalsi rizikové faktory souvisejici s lidskymi chybami patfi i absence pouZzivani
bezpecnostnich pasd nebo roztrzité fizeni, jako je pouZivani mobilnich telefond, které mulze zvysit riziko nehody
az Ctyrikrat. Osobnostni rysy, jako je agresivita, uzkost a vyhledavani senzaci, jsou také mozinymi prediktory
rizikového chovani [6].

Za nejohroZenéjsi skupinu, ktera je ¢asto soucasti vzniku dopravnich nehod, jsou povazovani mladi fidici,
a to z dlvodu jejich nezkusenosti, nedostatku ridi¢skych dovednosti a jiz zminéného rizikového chovani v provozu.
Naopak u starsich dospélych jsou typické snizené zrakové a kognitivni podnéty a snizena pohyblivost [7]. Umrti je
nejcastéjsi u lidi mladsich 45 let a mladistvych mezi 15 a 29 lety. S tim souvisi i ekonomické ztraty, kdy se odhaduje,
Ze vétsina zemi ztrati priblizné 3 % svého HDP ve ztraté produktivity a vydajd na zdravotni péci. V disledku toho
je snizeni poctu dopravnich nehod hlavni prioritou tvlrca politik. Napfiklad Agenda OSN pro udrzitelny rozvoj do
roku 2030 zahrnuje mezi své cile snizeni celosvétového poctu dopravnich nehod na polovinu. Narodni viady jsou
také odpovédné za regulaci konzumace alkoholu a pouzivani bezpecnostnich pasu, détskych zadrznych systéma
a pfileb. Mistni samosprdvy pak hraji vyznamnou roli pfi udrzbé silnic a pfimém vymahani prav [8].

Cilem prace je zhodnotit zavislost mezi demografickym faktorem véku, zkuSenostmi tidice a pricinami
dopravnich nehod v Ceské republice mezi obdobim od 1.1.2014 do 31.12.2023.

Pro naplnéni cile prace byly zvoleny tyto vyzkumné otazky:

Pro VO1 bude analyzovén vztah mezi zkusenostmi fidi¢e (doba od ziskani fidi¢ského prikazu), vékem, typem
dopravnich nehod a tim, jak ovliviiuji pravdépodobnost vzniku dopravni nehody. Na zakladé této otazky bude
mozné identifikovat, jak moc jsou tyto faktory duleZité z hlediska dopravnich nehod.

VO1: Jak zkusenosti, vék ridi¢e a druh dopravni nehody ovliviiuji pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod?

Pro VO2 bude analyzovana situace mezi obdobim od 1.1.2014 do 31.12.2023 v dopravni nehodovosti v CR
z hlediska véku, zkusenosti Fidi¢l a typu dopravnich nehod. Vyresenim dané otazky budeme moci urdit, v jakém
mésici byly dopravni nehody zplisobeny, jakym ukazatelem.

VO2: Jak se vyviji trendy v dopravnich nehoddch v Ceské republice v zdvislosti na véku, zkusenostech fidica
a typu dopravnich nehod béhem sledovaného obdobi?

Pro VO3 bude zjistovan vztah mezi vékem (mladi fidi¢i 18-34 let, stfedni skupina fidi¢( 35 aZ 64 let a starsi
ridici 65 a vice let) a typem dopravnich nehod (srazky, predjizdéni, kolize). Diky této otazce budeme moci urdit,
jaky typ dopravni nehody je ¢astéjsi pro danou vékovou skupinu.

VO3: Jaky je vztah mezi vékem Fidi¢e a druhem dopravnich nehod v Ceské republice ve sledovaném obdobi?
této Cdsti Vaseho prispévku uvedte pojedndvané téma a zasadte jej do sirsiho kontextu.

DOI: https://doi.org/10.13164/51.2024.2.3
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2  LITERARNI RESERSE

Podle Chen et al. [9] predstavuji dopravni nehody vyznamné financni a socialni vyzvy. Tato studie se vénovala
faktor(im, které ovliviiuji zdvaznost nehod mezi fidi¢i s rdznou Urovni zkusenosti, pficemZ se zaméfila na
kombinovany vliv véku a fidi¢skych dovednosti. Na zakladé analyzy dat o nehodach v Shaanxi, ziskanych mezi lety
2005 a 2021, byly aplikovany modely CatBoost a SHAP k interpretaci vysledk(. Vyzkum identifikoval klicové
faktory, jako jsou pfricina nehody, vék fidiCe, viditelnost, svételné podminky, rocni obdobi, geometrie vozovky
a terén, které zasadné ovlivriuji zavaznost nehod. Zvlast dulezity je vliv véku, ktery vykazuje rozdilny dopad na
riziko smrtelnych nehod mezi zacinajicimi a zkuSenymi fidi¢i. Mladi zacinajici ridici (pod 30 let) a ridici starsi 55 let
maji vyssi pravdépodobnost Ucasti na vaznych nehodéch, zatimco u zkusenéjSich mladsich fidich se riziko
smrtelnych nehod sniZuje a u starSich se naopak zvysuje.

S tim souvisi vysledky studie Tseng et al. [10], kterd méla za cil zjistit zdvaZnost zranéni a imrtnost v dlsledku
dopravnich nehod u starsi populace ve mésté Hsinchu. Analyzovdna byla retrospektivni data od 1. 1. 2009 do 31.
12. 2018, zamérena na starsi pacienty prijaté na pohotovost. Statistické analyzy hodnotily zavaZnost urazu,
komplikace, délku hospitalizace a zpUsob dopravy (kolo, motocykl nebo auto) s cilem posoudit riziko zranéni
v rliznych vékovych skupinach. Celkem 563 starsich ridic bylo rozdéleno do tfi kategorii: mladi (65-74 let), stafi
(75—84 let) a nejstarsi (85 a vice let). Vétsina z nich byla prevezena Zdravotnickou zachrannou sluzbou mezi 8.
a 16. hodinou, pficemz se jednalo prevazné o muze a motocyklisty s negativnim testem na alkohol. Starsi ridici
vykazovali vy$si miru poranéni obli¢eje. Ackoli mezi skupinami nebyly statistické rozdily ve skére zdvaznosti
poranéni, starsi pacienti méli vysSsi miru hospitalizace a mortality. Studie ukazuje, Ze vétSina dopravnich nehod
u seniorll se tyka muz a motocyklistl, coZ vede k hospitalizaci s poranénimi koncetin a hlavy, a poukazuje na
pokracujici problém bezpecnosti u starsich ridica.

Podle Choi et al. [11] jsou u starsich fidi¢d vyznamnym prediktorem dopravnich nehod porucha a selhani
pozornosti. Robertsen [12] zkoumal rozdily v fizeni mezi mladsimi (primérny vék 32 let) a starsSimi ridici (prameérny
vék 72 let). Ridi¢ské dovednosti byly hodnoceny na 25 km trase, pficemz mladsi fidici méli vy$si roéni najezd
a lepsi vysledky ve Ctyrech kategoriich, jako je ovladani vozidla a sledovani dopravniho toku. Rozdily mezi
skupinami vsak nebyly tak vyrazné, jak se ocekdavalo, coz naznacuje, Ze starsi fidi¢i pravdépodobné pouZzivaji
kompenzacni strategie k udrzeni bezpecné jizdy.

Tarlochan et al. [6] zjistili, Ze starsi fidi¢i méli 1,5krat vyssi pravdépodobnost Ucasti na nehodach nez mladsi
fidi¢i. Muzi méli o 70 % nizsi pravdépodobnost nehody nez Zeny. Ke zpracovani dat byla pouzita korelaéni analyza,
ktera ukazala vazby mezi demografickymi faktory a rizikovym chovanim. Kuyumcu et al. (2023) rovnéz zjistili, ze
existuje korela¢ni vztah mezi nehodami fidi¢li, Urovni jejich vzdélani a vékem.

Podle Abdulla et al. [13] je se zplsobovanim dopravnich nehod naopak nej¢astéji spojovana vékova skupina
ridi¢t 19-33 let, pficemz vrchol nastava ve véku 21 let. Ukazalo se také, Ze chyby fidice jsou zodpovédné za 81,4 %
dopravnich nehod. Dalsimi faktory jsou problémy na silnici (15 %), mechanické zavady vozu (2,4 %) a faktory
prostiedi (1,2 %). Také Alkaabi [14] doSel k zavéru, Ze vék a zkuSenosti s fizenim maji vyznamny vliv na
pravdépodobnost nehody. Ridi¢i stfedniho véku byli ast&ji ucastniky nehod, pficemi mira rizika se sniZovala
s rostouci zkuSenosti s fizenim. Studie vyuZzivala statisticky pfistup GIS, konkrétné prostorovou autokorelacni
analyzu.

V névaznosti na to, studie Wu [15] zkoumala, jak charakteristiky ridi¢d, véetné véku, zkuSenosti a stylu jizdy,
souviseji s rizikem dopravnich nehod. Data z China In-Depth Accident Study (CIDAS) byla analyzovana a fidici byli
rozdéleni do Ctyr Urovni rizika nehody pomoci analyzy Sedého shluku. Vysledky ukazaly, Ze fidi¢i ve véku 18—-30
let ¢astéji zplsobuji nehody. Nejvyssi riziko maji Fidici s 6—10 lety zkuSenosti, nasledovani témi s 4-5 lety praxe.
Styl jizdy vykazuje vyznamnou korelaci s rizikem dopravni nehody. Sego et al. [16] naopak zjistili, ze mladi Fidici
do 24 let maji vyrazné vyssi riziko dopravnich nehod oproti ostatnim vékovym skupinam. Studie potvrdila, Ze mladi
ridici Castéji riskuji, prekracuji své limity, uZivaji opiaty a porusuji dopravni pravidla. Tyto faktory, v kombinaci
s nedostatkem zkusenosti, ¢ini z mladych Fidic¢G nejrizikové;jsi skupinu na silnicich. Také podle Tadega [17], ktery
zkoumal faktory pfispivajici k smrtelnym dopravnim nehodam v Etiopii, bylo pomoci regresivni analyzy zjisténo,
na zakladé Udajd shromazdénych v pribéhu ctyr let, Ze mladsi a méné zkuseni Fidici maji vyssi pravdépodobnost
smrtelnych nehod. Navic, fidi¢i s nizsim vzdélanim se Castéji stavaji ucastniky smrtelnych nehod neZ ti s vyssim
vzdélanim.
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Stanojevic et al. [18], ktefi se zaméfili na vyzkum toho, jak Zivotni styl muzskych motocyklistl ovliviiuje jejich
rizikové chovani a Ucast na dopravnich nehodach, zjistili vyznamnou korelaci mezi Zivotnim stylem, rizikovym
chovédnim a Uasti na nehodach. Zivotni styl rovné? predikoval velkou &4st rozptylu rizikového chovéni
a dopravnich nehod. Kromé véku a zku3enosti je tedy Zivotni styl dalSim vyznamnym faktorem. Jing et al. [19]
rovnéz zjistili, Ze preference rizika a vnimani rizika hraji klicovou roli v predikci rizikového chovani pfi fizeni.
Vyzkumny model, ktery vyuZival uspofadanou logistickou regresi, potvrdil, Ze vnimani rizika ma vétsi vliv na
rizikové chovani nez samotné preference rizika. Interakce mezi pohlavim, vékem a fidi¢skymi zkusenostmi rovnéz
vyznamné ovliviiovala toto chovani, pficemz vliv vnimani rizika byl silnéjsi u Zen a u fidi¢l s 1-3 lety praxe.
Sae-Tae et al. [20] se zaméfili na faktory spojené s vaznymi zranénimi a Umrtnosti pfi dopravnich nehodach mezi
motocyklisty a fidi¢i automobil(l v jiznim Thajsku. Pomoci chi-kvadrat testl a logistické regrese zjistili, Ze vazina
zranéni a Umrtnost tvofi 11,6 % a 5 % u motocyklistl a 14,3 % a 7,5 % u fidi¢l automobild. U motocyklistd byla
vyssi rizikovost spojena s muzskym pohlavim, vy3sim vékem a nenoSenim pfilby. U fidi¢d automobild méli vyssi
umrtnost seniofi a osoby nepouZzivajici bezpecnostni pasy.

Granskaya a Ponomareva [5] se dale zaméfili na vyzkum toho, jak Fidici zvladaji svij stres po dopravni
nehodé. Byly pouzity metody deskriptivni statistiky, analyzy rozptylu a korelace, zatimco obsahové analyzy byly
analyzovany pomoci Chi-kvadrat testu. Vysledky ukazaly, Ze vSichni fidi¢i po nehodé zazivaji urcity stres, avSak
Zeny maji tendenci hledat socialni podporu a odbornou pomoc vice nez muzi. Muzi se naopak uchyluji ke
konfrontac¢nim strategiim a snaze o rychlé vyreseni situace.

Data o nehodovosti budou ziskdana prostfednictvim sekunddarniho sbéru dat z vefejné dostupné databaze
pomoci obsahové analyzy. Nasledné budou zpracovdna pomoci korelacni a grafické analyzy, diky ¢emuZ budou
zodpovézeny vSechny vyzkumné otazky. Dalsi nadpisy a dil¢i Grovné nadpist nejsou striktné urceny. Jako
doporuceni lze uvést strukturu prispévku délenou na:

3 Dara

Pro prvni vyzkumnou otdzku bude aplikovana obsahova analyza s vyuzitim sekunddrnich dat z vefejné
dostupné databaze nehodovosti [21]. Tato databaze, zamérena na odbornou i Sirsi vefejnost, poskytuje statisticky
zpracovana data o dopravnich nehodach na tGzemi Ceské republiky. Z databaze budou data zpracovana pomoci
MS Excel a strukturovana do pulrocnich intervall za ucelem zvyseni presnosti vysledkd. Pro sledované obdobi od
1. ledna 2014 do 31. prosince 2023 budou aplikovany filtry, zahrnujici délku drZeni fidi¢ského opravnéni (kategorie
1-3 roky, 4-6 let, 7 a vice let), vékové skupiny fidict (18-34 let, 35—64 let, 65 a vice let) a typ dopravni nehody
(napf. srazka s jedoucim nebo zaparkovanym vozidlem, naraz do pevné prekazky).

Druha vyzkumna otdzka bude rovnéz zodpovézena pomoci obsahové analyzy s vyuzitim dat z téZe verejné
dostupné databdze [21], jako tomu bylo u prvni otazky. Databdaze nabizi podrobné statistiky dopravni nehodovosti
na Gzemi Ceské republiky. V rémci této otazky bude zkouman vliv véku a zkudenosti Fidi¢t na charakter dopravnich
nehod, a to s vyuZitim stejnych ¢asovych filtrd (obdobi 1. ledna 2014 aZ 31. prosince 2023) i vékovych kategorii
(18-34 let, 35-64 let, 65 a vice let) jako u prvni otazky. Data budou rozélenéna do pulroc¢nich interval(, coZz umozni
zvySenou presnost a lepsi sledovani vyvoje charakteru nehod podle véku a zkuSenosti fidicd v pribéhu
sledovaného obdobi. Tento pfistup tak umozni identifikovat specifické trendy a rozdily v zavislosti na vékové
skupiné a délce doby, po kterou ridici vlastni fidi¢ské opravnéni.

Ve treti vyzkumné otdzce, ktera se zaméri na vztah mezi vékem fidice a typem dopravni nehody, bude
uplatnén obdobny postup sbéru a analyzy dat jako u predchozich dvou otazek. Opét bude vyuZita obsahova
analyza dat z vefejné pfistupné databaze nehodovosti. Cilem bude detailni zhodnoceni, jak rlizné vékové skupiny
ovliviuji vyskyt specifickych typl dopravnich nehod, coz zahrnuje naptiklad srazky s jedoucim vozidlem, narazy
do zaparkovaného vozidla nebo kolize s pevnou prekdzkou. Data budou rovnéZ zpracovana v pulrocnich
intervalech, coz umozni detailni sledovani trendd a jejich srovnani napfi¢ vékovymi skupinami v priibéhu let
2014-2023. Tato analyza pomuze |épe pochopit, jaky typ dopravnich nehod se u jednotlivych vékovych kategorii
vyskytuje Castéji a jakym zplsobem muze byt vék fidi¢l vyznamnym faktorem v charakteru dopravnich nehod.
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4 MEeTODY

Pro analyzu vlivu véku a zkusenosti fidi¢l na riziko vzniku dopravnich nehod budou vyuZity nasledujici
metody:

U VO2 bude vyuZita graficka analyza, kterd umozni vizualizovat trend v éetnosti dopravnich nehod v rliznych
vékovych a zkusenostnich kategoriich béhem sledovaného obdobi od 1. 1. 2014 do 31. 12. 2023. Data budou
rozdélena do palro¢nich intervall, coZ umozni sledovat, zda vyskyt nehod vykazuje sezénni nebo dlouhodobé
zmény. Tato analyza se zaméfi na rozdily v ¢etnosti nehod béhem rlznych obdobi roku mezi skupinami fidica.
Vizudlni znazornéni pomoci spojnicovych grafll umozni srovnani nehodovosti napfi¢ kategoriemi a pfinese
prehled sezénnich vykyvu ¢i dlouhodobych trendd.

Pro vyhodnoceni vztahu mezi vékem fidicl, zkuSenostmi a typem dopravni nehody, kterymi se zabyva VO1
a VO3, bude vyuZita korelacni analyza, konkrétné Pearsonlv korelacni koeficient (r). Koeficient poskytne
informace o sile a sméru linearniho vztahu mezi dvéma proménnymi.

Vzorec pro vypocet Pearsonova koeficientu korelace r:
__SE-Du-)
VI -DIE(y - )?
Pearsonova korelacni analyza bude provedena v MS Excel, za pomoci ptikazu PEARSON, kde budou
vypocitané hodnoty koeficientu rozdéleny do kategorii linearni zavislosti, dle Evansovi ptirucky [22].

r =0,00 — 0,19 Velmi slaba linearni zavislost
r=0,20 — 0,39 Slaba linearni zavislost

r =0,4 — 0,59 Stredné silna linearni zavislost
r=0,6 —0,79 Silna linearni zavislost

r 20,8 Velmi silna linedrni zavislost

Vysledné hodnoty umozni odhadnout, zda existuje pfima ¢i nepfima linedrni zavislost mezi vékem a typem
dopravni nehody, pfipadné jak silny je tento vztah. Hodnoty blizké jedné ¢i minus jedné naznadi silnou zavislost
mezi proménnymi (kladnou x negativni), zatimco hodnoty blizké nule naznaci slabou ¢i Zadnou linearni vazbu.

Analyza bude doprovazena statistickym testovanim hypotéz k potvrzeni nebo vyvraceni linearniho vztahu
mezi vékem fidice a druhem nehody.

Nulovad hypotéza (HO) bude predpokiddat, Ze mezi proménnymi existuje linedrni vztah.

Zatimco alternativni hypotéza (H1) bude predpoklddat jeho neexistenci.

Hladina vyznamnosti bude stanovena na 5 % (a=0,05). Pokud vysledek testu prekroci tuto hladinu, bude
platna nulova hypotéza, coz by naznacovalo, Ze existuje statisticky vyznamny vztah mezi zkoumanymi ukazateli.

5 VYSLEDKY

Data jednotlivych ukazatel( byla zaznamenavana ctvrtletné pro vétsi presnost. Vysledky jsou ¢lenény podle
tfi vyzkumnych otazek a prezentovany ve formé tabulek a graft.

5.1 Vyvoj trendu dopravnich nehod v Ceské republice na zakladé grafické analyzy

Grafy zndzornuji trendové ¢ary na zakladé kterych, je uréovano mnozstvi nehod v daném casovém rozmezi.
Neporovndvaji se mezi sebou, pouze reprezentuji zvolené proménné. Grafy véetné popisku dat, budou obsazeny
v pfiloze.
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Graf 1 Vlyvoj dopravnich nehod z hlediska véku fidice [vlastni zpracovdni dle [21]]
Graph 1 Trend of road accidents in terms of driver's age [Author based on [21]]

Graf 1 zachycuje vyvoj poctu dopravnich nehod podle vékovych kategorii fidi¢d v obdobi od 1.1.2014 do
31.12.2023, s daty rozélenénymi do pulrocnich intervald. U vékové skupiny 35—64 let trendova ¢ara dosahuje

nejvétsiho poctu nehod (28 869), je dosazeno mezi 1.7.2019 a 31.12.2019. Skupina fidi¢t ve véku 18-34 let
zpUsobila nejméné nehod (14 906) v rozmezi od 1.1.2023 do 30.6.2023, zatimco nejvice (20 358) od 1.7.2017 do
31.12.2017.

(5706) od 1.7.2019 do 31.12.2019.

35000
30000
25000
20000
15 000
10 000

-3 rOky em—A-6 et 7 avice

Graf 2 VVyvoj dopravnich nehod z hlediska doby od ziskdni fidi¢ského prikazu [vlastni zpracovani dle [21]]
Graph 2 Trend of traffic accidents in terms of time since obtaining a driving licence [Author based on [21]]

Graf 2 zndazornuje trend vyvoje dopravnich nehod v zavislosti na délce drZeni fidi¢ského prikazu. Je zde
patrné, Ze nejvice dopravnich nehod zpUsobili fidi¢i se zkuSenostmi 7 a vice let v obdobi od 1.7.2021 do
31.12.2021, nejméné pak 1.1.2014-30.6.2014 (23 673). Druhou skupinou jsou fidici se zkusenostmi 1-3 roky, ktefi
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zpUsobili nejméné (6 019) a nejvice (8 315) dopravnich nehod ve stejném c¢asovém rozmezi. U skupiny, kterd
vlastni fidi¢sky priikaz 4-6 let, byl nej¢astéjsi vyskyt nehod (5 903) v obdobi od 1.7.2015 do 31.12.2015 a naopak
nejnizsi (3 767) v rozmezi 1.1.2020-30.6.2020.

20000
18 000
16 000
14 000
12 000
10 000
8 000
6 000
4000

2 000

e Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem Srazka s vozidlem zaparkovanym

Srazka s pevnou prekazkou

Graf 3 Vyvoj dopravnich nehod z hlediska druhu dopravni nehody [vlastni zpracovani dle [21]]
Graph 3 Trend of traffic accidents in terms of type of accident [Author based on [21]]

Chyba! Nenalezen zdroj odkazd. uréuje vyvoj trendu z hlediska typu dopravnich nehod. Srazka s jedoucim n
ekolejovym vozidlem zpUlsobila nejvice dopravnich nehod (18 518) v rozmezi od 1.7.2016 do 31.12.2016. Nejnizsi
pocet (12 655) pfipada na obdobi od 1.1.2023 do 30.6.2023. U srazky s vozidlem zaparkovanym a s pevnou
prekazkou se trendové Cary v urcitych letech protinaji a méni se jejich pozice. Srazka s pevnou prekazkou nastala
nejcastéji (11 274) mezi daty 1.7.2021-31.12.2021 a 1.7.2022-31.12.2022 a nejmensi pocet (8 913) byl
zaznamendan v obdobi od 1.1.2014 do 30.6.2014. Ke srazce s vozidlem zaparkovanym dochazelo nejcastéji
(12 158) v obdobi od 1.7.2019-31.12.2019 a nejméné ¢asto (8 103) od 1.1.2014 do 30.6.2014.

5.2 Korelaéni vztah mezi celkovym poctem nehod - zkuSenostmi, vékem fidice a typem

dopravnich nehod
Tabulka 1 Korelace mezi poctem nehod a zkusenosti fidice [vlastni zpracovani dle [21]]

Table 1 Correlation between number of accidents and driver experience [Author based on [21]]

Doba od ziskani fidi¢ského priikazu
Celkovy pocet nehod 1-3 roky 4-6 let 7 avice let
0,928504156 0,253575234 0,884010369
Tabulka 1 znazornuje korelacni vztah mezi celkovym poctem dopravnich nehod a dobou od ziskani fidi¢ského
prikazu, kde delsi doba drZeni prikazu obecné predpoklada vétsi zkusenosti fidice. Vysledky ukazuji velmi silnou
kladnou linearni zavislost mezi po¢tem dopravnich nehod a fidi¢i s délkou praxe 1-3 roky a s 7 a vice let, coz
naznacuje, Ze pfi rdstu jednoho ukazatele roste i druhy. U skupiny s délkou praxe 4-6 let se projevil pouze slaby
linearni vztah. VSechny uvedené korelacni hodnoty jsou vys$si nez hladina vyznamnosti 0,05, coz podporuje
nulovou hypotézu (H0), Ze mezi sledovanymi proménnymi existuje linearni vztah.
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Tabulka 2 Korelace mezi poctem nehod a vékem ridice [vlastni zpracovani dle [21]]
Table 2 Correlation between number of accidents and driver age [Author based on [21]]
Vék ridice
Celkovy pocet nehod 18-34 let 35-64 let 65 avice let
0,855686748 0,97915585 0,730315122

Tabulka 2 porovnava vysledky celkového poctu nehod, tentokrat v souvislosti s vékem fidice. Z udajd
v tabulce vyplyva, Ze pro viechny vékové skupiny (18-34 let, 35-64 let, 65 a vice let) existuje velmi silny kladny
linearni vztah mezi vékem a poctem nehod. Tyto vysledky vedou k zamitnuti alternativni hypotézy (H1), ktera
predpokladd, Ze mezi sledovanymi proménnymi neexistuje zadny vztah.

Tabulka 3 Korelace mezi poctem nehod a jejich druhem [vilastni zpracovani dle [21]]

Table 3 Correlation between number of accidents and type of accident [Author based on [21]]

Druhy dopravnich nehod
Celkovy pocet Srazka s jedoucim nekolejovym Srazka s vozidlem Srazka s pevnou
A vozidlem zaparkovanym prekazkou
0,739195201 0,682171883 0,829198095

Tabulka 3 znazornuje korelace mezi celkovym poctem nehod a jednotlivymi typy dopravnich nehod, pricemz
byly analyzovany tfi nejcastéjsi typy. Mezi srdzkou s jedoucim nekolejovym vozidlem a celkovym poctem nehod
se projevuje silny kladny linearni vztah, stejné jako mezi celkovym poctem nehod a srazkou s vozidlem
zaparkovanym. Velmi silny kladny linearni vztah pak nastdvd mezi celkovym poctem nehod a srdzkou s pevnou
prekazkou. Tyto vysledky znovu potvrzuji nulovou hypotézu (HO).

5.3 Korelaéni vztah mezi vékem fidice a druhem dopravnich nehod
Tabulka 4 Korelace mezi vékem fridice a jejich druhem [vlastni zpracovdni dle [21]]

Table 4 Correlation between driver age and type of accident [Author based on [21]]

Druhy dopravnich nehod
Vék ridice y . . _— s . -
Srazka s jedoucim nekolejovym Srazka s vozidlem Srazka s pevnou
vozidlem zaparkovanym prekazkou
18-34 let 0,958637831 0,225229317 0,520991288
35-64 let 0,815604919 0,604329346 0,732849114
65 a vice let 0,123514082 0,959196205 0,879880009

Tabulka 4 znzorfiuje korelaéni vztah mezi vékem fidi¢e a druhem dopravni nehody. Ridi¢i ve véku 18-34 let
maiji velmi silnou linedrni zavislost se srazkou s jedoucim nekolejovym vozidlem, stfedné silnou linearni zavislost
se srazkou s pevnou prekazkou a slabou linedrni zavislost se srazkou s vozidlem zaparkovanym. Vékova skupina
v rozmezi 35-64 let ma také velmi silnou linedrni zavislost se srazkou s jedoucim nekolejovym vozidlem a silnou
linedrni zavislost se srazkou s vozidlem zaparkovanym, a i s pevnou prekazkou. Pro fidi¢e ve véku 65 a vice let,
plati velmi silna linedrni zavislost u srazky s vozidlem zaparkovanym a s pevnou prekazkou. Velmi slaba linearni
zavislost je pak mezi touto skupinou a srazkou s jedoucim nekolejovym vozidlem. U vSech vysledkl se jedna
o kladnou korelaci, a to znamena, Ze pokud roste jeden z ukazatel(, roste i ten druhy. Zaroven se potvrzuje nulova
hypotéza (HO) a to znamen3, Ze mezi vSemi proménnymi existuje linearni vztah.

6 DISKUSE VYSLEDKU

Na zakladé dosaZzenych vysledk( mlzZeme zodpovédét zvolené vyzkumné otazky.
VO1: Jak zkusenosti, vék ridice a druh dopravni nehody ovlivriuji pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod?

Prostfednictvim obsahové analyzy byla ziskdna sekunddarni data, kterd byla nasledné zpracovana pomoci
Pearsonova korelacniho koeficientu. Diky tomu bylo dosaZzeno vysledk( potfebnych pro zodpovézeni této otazky.
Analyza ukdzala, Ze mezi délkou drZeni fidi¢ského opravnéni a poctem dopravnich nehod existuje velmi silna
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kladna linedrni zavislost, a to u fidi¢l s délkou praxe 1-3 roky. Tato skutecnost miZe poukazovat na to, Ze zacinajici
ridici jeSté nemaji dostatecné vyvinutou schopnost reagovat na situace, které mohou v silnicnim provozu nastat
a diky tomu poté dochazi k vyssimu poctu nehod. Také v kategorii 7 a vice let vznikla velmi silna linearni zavislost.
Tento vysledek mUZe byt ovlivnén vétsi Ucasti téchto fidi¢l v dopraveé a urcitou miru rutinniho chovani, které muze
vést k mensi pozornosti. Slaby linedrni vztah byl poté u skupiny s 4—6letou praxi, a to napfiklad z divodu vyssi
pozornosti fidi¢e nez na zacatku praxe a vétsimu upevnéni svych fidic¢skych schopnosti. K podobnym vysledkdim
dosel i Wu [15], ktery tvrdi, Ze nejvyssi riziko hrozi fidié¢lim s 6—10letou praxi.

U vztahu dopravnich nehod a véku, vznikl velmi silny kladny linedrni vztah napti¢ vsemi vékovymi
kategoriemi. Nejvyssi hodnota vznikla u skupiny Fidicd 35—64 let, coz miZe byt zplisobeno zejména nejvyssi
Cetnosti této skupiny na silnicich. U fidi¢h ve véku 18-34 let je pravdépodobné, Ze je jejich styl jizdy spojovan
s rizikovym chovanim nebo nedostatkem zkuSenosti. S témito vysledky souvisi i studie Abdulla et al. [13]. Pro
skupinu 65 a vice let, kterd ma také velmi silny linedrni vztah muGze byt typickym rysem absence pozornosti. Podle
Chen et al. [9] jsou starsi fidici vice ohroZeni Gcasti na vaznych nehodach, zatimco u zkusenéjsich a mladsich se
riziko sniZuje.

Pti zkoumani vztahu mezi poctem nehod a jejich typem bylo zjisténo, Ze silny kladny linedrni vztah existuje
s jedoucim nekolejovym vozidlem a rovnéZ se srazkou se zaparkovanym vozidlem. Vysledky mohou poukazovat
na problémy s odhadem vzdalenosti a rychlosti na silnicich. Velmi silny kladny linearni vztah nastal u srazky
s pevnou prekazkou. To mizZe byt zplisobeno nedostatecnou kontrolou nad vozidlem béhem rychlé jizdy nebo
jizdy v nepfiznivém pocasi. Podobnym tématem se zabyval Choi et al. [9], ktefi zjistili, Ze u starSich fidi¢l je
vyznamnym prediktorem dopravnich nehod porucha a selhani pozornosti.

VO2: Jak se vyviji trendy v dopravnich nehoddch v Ceské republice v zdvislosti na véku, zkuSenostech Fidict
a typu dopravnich nehod béhem sledovaného obdobi?

Na zacatek je dlleZité zminit, Ze u této otazky nebyly porovnavany jednotlivé proménné mezi sebou nybrz
jejich vyvoj ve sledovaném obdobi, za pomoci grafické analyzy.

obdobi, v prvni poloviné roku 2014, zatimco nejvyssi (28 869) se objevil ve druhé poloviné roku 2019. Tato
skute¢nost mlZe poukazovat na to, Ze fidi¢i vtéto skupiné maji vyssi frekvenci pracovnich cest nebo kvl
zrychlené dobé celi vy$Simu pracovnimu vytiZeni, které vede k nepozornosti a naslednym nehodam. Mladi fidici
ve véku 18-34 let nejvice nehod (20 358) zpUsobili v obdobi od 1.7.2017 do 31.12.2017 a nejméné (14 906)
v prvni poloviné roku 2023. Nizsi hodnoty v poslednich letech mohou znadit vyssi Uroven vzdélavacich programd,
napriklad autoskol. Ve vékové kategorii 65 a vice let se rozdil v nehodovosti v pribéhu let vyrazné nelisil, presto
jsou nejvyssi hodnoty (5 706) od 1.7.2019 do 31.12.2019 a nejnizsi (3 227) na zacatku sledovaného obdobi tedy
1.1.-30.6.2014.

U fidica s délkou praxe 7 a vice let bylo nejvice nehod (26 673) zpUsobeno ve druhé poloviné roku 2021,
zatimco nejméné (23 673) v obdobi od 1.1.2014 do 30.6.2014. U fidi¢a s praxi 1-3 roky byl klesajici (6 019)
i rostouci (8 315) trend, zaznamenan ve stejném obdobi, jako u predchozi kategorie. Praxe Fidici mezi 4—6lety

vy

fidi¢i mohli cestovat pouze omezené a naopak nejvyssi (5 903) se objevily ve druhé poloviné roku 2015.

V pripadé typu dopravnich nehod, méla srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem nejvyssi hodnoty (18 518)

byt ovlivnén hustotou dopravy ve méstech a na dalnicich. Srazka s pevnou prekazkou se vyskytovala nejcastéji
(11 274) mezi daty 1.7.2021 a7 31.12.2021 a nejméné Casto (8 913) v prvni poloviné roku 2014. Vyssi nehodovost
v této kategorii, mize byt zplsobena nepfiznivymi klimatickymi podminkami nebo nepozornosti fidice. U srazky
pocet (8 103) byl vobdobiod 1.1.2014 do 30.6.2014. Tento trend mUzZe byt opét ovlivnén hustotou a nedostatkem
parkovacich mist ve méstech.

VO3: Jaky je vztah mezi vékem fidice a druhem dopravnich nehod v Ceské republice ve sledovaném obdobi?
Tato otazka byla opét zpracovana pomoci Pearsonova korelacniho koeficientu. Bylo zjisténo, Ze fidici ve véku

18-34 let maji velmi silnou linedrni zavislost se srazkou s jedoucim nekolejovym vozidlem, coZ mUZe souviset
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s rizikovym chovanim mladych Fidi¢d a nedostateéné pozornosti pti fizeni, na co? poukazala i studie Sego et al.
[16]. Stredné silnd linearni zavislost se srazkami s pevnou prekazkou by mohla souviset s nedostatkem zkuSenosti
a neschopnosti ovladat vozidlo pfi rizikovych situacich. Slaba linedrni zavislost se zaparkovanym vozidlem by se
naopak mohla tykat vyssi miry obezfetnosti a soustfedéni pfi parkovani.

Vékova skupina 35-64 let ma také velmi silnou kladnou linearni zavislost se srazkami s jedoucim nekolejovym
vozidlem, coZ mUzZe byt pficina toho, Ze v této vékové skupiné je nejvice lidi dojizdéjicich za praci. Dale vznikla
silnd linedrni zavislost se srazkami s pevnou prekazkou a zaparkovanymi vozidly. To mlZe opét souviset s ¢astéjsim
cestovanim.

U skupiny starsich ridic ve véku 65 a vice let, byla zjisténa velmi silna linearni zavislost se srazkou s pevnou
prekazkou a zaparkovanymi vozidly, coZ mGzZe byt zplisobeno omezenymi viemovymi smysly. To ve své studii
potvrdil i Choi et. al [11]. Naopak velmi slabd kladna linedrni zavislost se srazkami s jedoucim nekolejovym
vozidlem muze ukazovat to, Ze Fidi¢i v této skupiné jsou opatrnéjsi a obezietnéjsi ve své jizdé nebo se vyhybaji
del$im vzdalenostem, které by mohly zplsobit Unavu a ndsledné sniZit pozornost fidice.

7 ZAVER

Cilem prace bylo zhodnotit zavislost mezi demografickym faktorem véku, zkuSenostmi fidice a pFi¢inami
dopravnich nehod v Ceské republice mezi obdobim od 1.1.2014 do 31.12.2023.

Bylo zjisténo, Ze fidi¢i s délkou praxe 1-3 roky a 7 a vice let maji velmi silnou kladnou linedrni zavislost
s poctem dopravnich nehod a u skupiny s 4—6letou praxi existuje pouze slaby linedrni vztah. Pocet dopravnich
nehod ma velmi silny linedrni vztah se vSemi vékovymi kategoriemi. Druh dopravni nehody, ktery ma velmi silny
linearni vztah s jejich celkovym poctem je srazka s pevnou prekazkou a silny vztah ma poté srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem a rovnéz srazka se zaparkovanym vozidlem. Vysledky jednoznacné potvrzuji, Ze zkusenosti,
vék a typ nehody jsou klicovymi faktory ovliviiujici pravdépodobnost vzniku dopravni nehody.

Dale se ukazalo, Ze u ridica ve vékové kategorii 35—64 let byl zaznamenan zvyseny pocet nehod, zejména ve
druhé poloviné roku 2019. U mladsich ridi¢t (18—34 let) byly trendy v poslednich letech spiSe klesajici, zatimco
starsi ridi¢i dichodového véku (65 a vice let) vykazuji stabilni trend s mirnéjsim nartstem ve druhé poloviné roku
2019. Z hlediska zkusenosti Fidic¢ se nejvétsi pocet nehod vyskytoval u Fidi¢h s praxi 7 a vice let ve druhé poloviné
roku 2021 a stejné tak tomu bylo u skupiny zacinajicich fidicd (1-3 roky praxe). U fidic¢l s praxi 4-6 let byla
nejvyssi hodnoty u srazky s jedoucimi nekolejovymi vozidly byly ve druhé poloviné roku 2016 naopak v prvni
poloviné minulého roku byl tento typ na Ustupu. Srazka s pevnou prekazkou byla nej¢astéji zplisobena ve druhé
poloviné roku 2021. V obdobi od 1.7.2019 do 31.12.2019 bylo zaznamenan nejvyssi pocet nehod s vozidlem
zaparkovanym.

V posledni fadé vysledky ukazaly, Ze u mladsich fidi¢l (18—34 let) je velmi silnd linearni zavislost se srazkami
s jedoucimi nekolejovymi vozidly, stfedné silna se srazkou s pevnou prekazkou a slabd zavislost se zaparkovanym
vozidlem. U starsich fidi¢G (65 a vice let) je velmi silnd linedrni zavislost se srazkou s pevnou prekazkou
a zaparkovanymi vozidly, a naopak velmi slaba se srazkami s jedoucimi nekolejovymi vozidly. V kategorii fidica
35-64 let je vykazovana velmi silnd linedrni zavislost se srdzkou s jedoucim nekolejovym vozidlem a silna s pevnou
prekazkou a zaparkovanymi vozidly.

Na zdkladé téchto zjisténi Ize doporucit feseni, jako jsou preventivni opatfeni zamérend na zlepSeni
pozornosti, zvySeni kapacit parkovacich mist v oblasti dopravni infrastruktury nebo zvyseni povédomi
o nebezpecnych klimatickych podminkach v zimnich mésicich.

Limitem této prace miiZe byt geografickd omezenost, jeliko? se studie zaméfuje pouze na Ceskou republiku.
Dalsim omezenim je Casovy ramec, kdy se vyzkum soustfedi pouze na omezené obdobi, které muze vysledky
zkreslovat. Poslednim limitem je rozloZeni sekundarnich dat, které miZe znejasnit pohled na situaci a presnost
zavérQ.
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Rozsifeny abstrakt

Rizeni pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych latek predstavuje zavainé riziko pro
bezpecénost silni¢niho provozu a zlstava jednim z nejvétsich problém( moderni dopravy.
Alkohol zdsadnim zpUsobem oslabuje kognitivni a motorické funkce fidica, prodluZuje jejich
reakéni cas a naruSuje kritické rozhodovaci procesy, coi vede k nezodpovédnému
a nebezpeénému chovani za volantem. Drogy pak mohou vyvolat dezorientaci, halucinace,
euforii ¢i extrémni Unavu, ¢imZ dale zvysuji riziko dopravnich nehod. Tato prace si kladla za cil
zjistit, zda existuje pfimy vliv konzumace alkoholu a drog na dopravni nehodovost v Ceské
republice v obdobi let 2014-2024, zhodnotit vyvoj téchto incidentld a navrhnout ucinna
preventivni opatteni. Vyzkum vychazel ze sekundarnich dat ziskanych od Policie Ceské republiky
a Centra dopravniho vyzkumu, pfi¢emz data byla analyzovana za pouZiti Pearsonovy korelaéni
analyzy, Casovych fad a vicekriteridlniho hodnoceni. Vysledky jasné ukdzaly silnou pozitivni
korelaci mezi smrtelnymi nehodami a fizenim pod vlivem alkoholu (r = 0,947), pfi¢emz nejvyssi
pocet nehod byl zaznamenan béhem letnich mésicl, kdy se intenzivné cestuje a konaji se
spolecenské akce spojené s konzumaci alkoholu. Oproti tomu nehody zplsobené drogami
vykazovaly stabilnéjsi prlibéh v rdmci celého roku, i kdyZ jejich celkovy pocet byl nizsi. Mezi
hlavni rizikové faktory patfilo nezvladnuti Fizeni vozidla, neptizplsobeni rychlosti dopravné-
technickému stavu vozovky a jizda po nespravné strané silnice, pficemzZz nejvétsi riziko
predstavovali fidi¢i s obsahem alkoholu nad 1,5 %o, ktefi tvofili podstatnou cast vinikl
smrtelnych nehod. Na zakladé zjisténych vysledkl byla navrZena fada preventivnich opatreni,
ktera maji za cil sniZit vyskyt téchto nehod. Mezi nejefektivnéjsi patfi zvySeni po¢tu mérenych
Usekl v rizikovych oblastech, coZz umozni lepsi kontrolu rychlosti a chovani fidi¢l, a zvyseni
poctu policejnich hlidek zamérenych na kontroly pfitomnosti alkoholu a drog v krvi fidicd.
DuleZitou roli mohou hrat také osvétové kampané na socialnich sitich, které cili zejména na
mladé fidice a pfrispivaji ke zvySovani povédomi o rizicich spojenych s fizenim pod vlivem
navykovych latek. Naopak opatfeni, jako je zdkaz provozu bard po 22. hodiné nebo povinné
opakovani fidi¢skych zkousek pro pfristizené fidice, se ukazala jako méné efektivni, nakladna
a obtizné realizovatelna v praxi. Celkové Ize konstatovat, Ze cilena kombinace preventivnich
opatieni zamérenych na monitoring, kontrolu a vzdélavani mazZe vyrazné prispét ke snizeni
nehodovosti zplsobené alkoholem a drogami. Tato zjisténi mohou poslouzit jako podklad pro
tvorbu novych preventivnich strategii a politik zamérenych na zvySeni bezpecnosti silni¢niho
provozu, pficemZ je nezbytné pribéZné monitorovat Géinnost implementovanych opatfeni
a prizpUsobovat je aktudlnim potrebam spolecnosti. Budouci vyzkum by se mél zaméfrit na Sirsi
geograficky zabér a zahrnout mezinarodni srovnani, aby byla zajisténa lepsi zobecnitelnost
vysledkd a identifikovany dalsi moZnosti prevence v oblasti dopravni bezpecnosti.

Kli€ova slova: Bezpecnost silni¢niho provozu; Silniéni incidenty; Rizeni pod vlivem; Rizikové
chovani; Preventivni opatfeni; Korela¢ni analyza; Analyza ¢asovych rad

16


https://doi.org/10.13164/SI.2024.2.16
https://doi.org/10.13164/SI.2024.2.16
mailto:kovac@znalcivste.cz
https://creativecommons.org/
https://www.vut.cz/usi
http://journals.lib.vutbr.cz/index.php/sinz/index

SOUDNI

INZENYRSTVi

VYSOKE UCENI USTAV
TECHNICKE SOUDNIHO
V BRNE INZENYRSTVI

r

Rocnik35 o 02/2024

Doprava e Traffic and Transport

Citation:

CADOVA, Denisa a Kovag, Vilém.
Alkohol a jiné navykové latky
ovliviiujici dopravni nehodovost.
Online. Soudni inZenyrstvi. 2024, roc.
35, ¢. 02, s. 16-29. ISSN 2788-2764.
Dostupné z:
https://doi.org/10.13164/S1.2024.2.16

DoI:
doi.org/10.13164/51.2024.2.16

*Author’s correspondence address:
kovac@znalcivste.cz

Accepted for editing:
December 12, 2024
Review proceedings:
January 05, 2025
Published:

January 07,2025

(©MOoM

Copyright: © 2023 The Author. This
work is licensed under Attribution 4.0
International. To view a copy of this
license, visit:
http://creativecommons.org/licenses/
by/4.0/

Extended abstract

Driving under the influence of alcohol or other addictive substances is a serious risk to road
safety and remains one of the biggest problems in modern transport. Alcohol severely impairs
drivers' cognitive and motor functions, increases their reaction time and impairs critical
decision-making processes, leading to irresponsible and dangerous behaviour behind the
wheel. Drugs can then induce disorientation, hallucinations, euphoria or extreme fatigue,
further increasing the risk of road accidents. The aim of this thesis was to determine whether
there is a direct effect of alcohol and drug consumption on traffic accidents in the Czech
Republic in the period 2014-2024, to evaluate the development of these incidents and to
propose effective preventive measures. The research was based on secondary data obtained
from the Police of the Czech Republic and the Centre for Traffic Research, and the data were
analysed using Pearson correlation analysis, time series and multi-criteria evaluation. The
results clearly showed a strong positive correlation between fatal crashes and drink driving
(r=0.947), with the highest number of crashes recorded during the summer months when
there is heavy travel and social events associated with alcohol consumption. In contrast, drug-
related crashes showed a more stable pattern throughout the year, although the total number
of crashes was lower. The main risk factors included failure to control the vehicle, failure to
adjust speed to the road conditions and driving on the wrong side of the road, with the greatest
risk posed by drivers with an alcohol content of over 1.5%., who accounted for a significant
proportion of the culprits in fatal accidents. Based on the results, a number of preventive
measures were proposed to reduce the incidence of these accidents. Among the most effective
are increasing the number of measured sections in high-risk areas, which will allow better
control of drivers' speed and behaviour, and increasing the number of police patrols aimed at
checking drivers' blood alcohol and drug levels. Awareness-raising campaigns on social media
can also play an important role, targeting young drivers in particular and helping to raise
awareness of the risks associated with substance-impaired driving. Conversely, measures such
as banning bars after 10pm or mandatory re-testing for drivers caught driving have proved less
effective, costly and difficult to implement in practice. Overall, it can be concluded that a
targeted combination of preventive measures focusing on monitoring, control and education
can make a significant contribution to reducing alcohol and drug-related accidents. These
findings can serve as a basis for the development of new prevention strategies and policies
aimed at improving road safety, while it is necessary to continuously monitor the effectiveness
of the implemented measures and adapt them to the current needs of society. Future research
should focus on a wider geographical scope and include international comparisons to ensure
better generalisability of results and identify further opportunities for road safety prevention.

Keywords: Road safety; Road incidents; Driving under the influence; Risk behaviour;
Preventive measures; Correlation analysis; Time series analysis
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1 Uvop

Bezpecnost silnicniho provozu je globdalnim spolecenskym problémem, ktery si vyzaduje nasi znacnou
pozornost, nebot se stava stile naléhavéjsim problémem vefejného zdravi [1]. Rostouci pocet vozidel na silnicich
prispiva nejen k dopravnim zacpam, ale také k riistu dopravnich nehod. Kolize mohou byt zplsobeny Fidici, vozidly
nebo silniéni infrastrukturou [2]. AvSak klicovou roli zde hraje zejména lidsky faktor, kdy za naprostou vétsinu
dopravnich nehod jsou odpovédni fidi¢i. VétSina chyb, které jsou pfi¢inou dopravnich nehod, je sice neumyslina,
ale znacna cast z nich je zplsobena nezodpovédnym a nebezpeénym chovanim fidi¢l, kterému je tfeba zcela
zabranit [3].

Nebezpecné chovani pfi fizeni mizZe vést k ohrozeni bezpecnosti silnicniho provozu, a dokonce zpUlsobit
vazné dopravni nehody. Mezi béiné nebezpecné fidi¢ské chovani patfi: jidlo, koufeni, vyhledavani predmétd,
pouzivani mobilniho telefonu a manipulace s ovladacim monitorem [4].

V nasi spolecnosti je velmi bézné chovani také fizeni pod vlivem alkoholu nebo drog a predstavuje vaznou
hrozbu pro verejnou bezpecnost [5]. Celosvétové zlstava fizeni pod vlivem alkoholu hlavni pfi¢inou umrti
a vaznych zranéni na silnicich [6]. Alkohol je povaZzovdn za zavazny problémem verejného zdravi, protoze opilost
ovliviiuje kriticky usudek a sebekontrolu, ¢imZ se lidé stavaji zranitelnéjSimi [7]. Podle Svétové zdravotnické
organizace je az 25 % dopravnich nehod spojeno se zneuZivanim alkoholu [8]. Konzumace alkoholu pfitom
predstavuje 15 % smrtelnych zranéni pfi dopravnich nehodach na celém svété, pficemz u ridicd pod vlivem
alkoholu je pravdépodobnost Ucasti na smrtelné nehodé az 18krat vyssi [9]. Kritickym problémem, ktery je tfeba
resit je také rizeni pod vlivem drog, tedy fizeni pod vlivem jedné nebo vice zakazanych latek [10].

Alkohol a zakdzané drogy negativné ovliviiuji mozkové funkce, které jsou nezbytné pro bezpecné fizeni
motorového vozidla. Celosvétoveé v roce 2016 doslo k umrti 400 000 lidi pfi dopravnich nehodach, na kterych se
podilel etanol. Na druhé strané dopravni nehody, pfi nichz doSlo k uZiti jinych ndvykovych latek neZ alkohol si
v roce 2017 vyzadaly vice neZz 160 000 Zivotl [5]. Na zakladé téchto zjisténi je nezbytné provést blizsi zkoumani
této problematiky v Ceské republice a nabidnout doporuéeni pro zlep3eni bezpeénosti silniéniho provozu.

2 CiLe

Cilem této prace je zjistit, zda fizeni pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek ovliviiuje dopravni
nehodovost, zhodnotit jejich vyvoj v letech 2014 az 2024 a navrhnout opatreni pro zlepseni bezpecnosti silniéniho
provozu.

V souvislosti s cilem jsou stanoveny nasledujici vyzkumné otdazky:

Zodpovézenim této vyzkumné otdzky bude jasné definovano, zda existuje korelaéni vztah mezi fizenim pod
vlivem alkoholu nebo jinych navykovych latek a smrtelnymi dopravnimi nehodami.

VO1: Existuje pozitivni korelacni vztah mezi fizenim pod vlivem alkoholu nebo jinych ndvykovych Ilatek
a smrtelnymi dopravnimi nehodami?

Zodpovézenim druhé vyzkumné otazky bude zjistén vyvoj dopravnich nehod zplsobenych pozitim alkoholu
a dalSich navykovych latek v letech 2014 az 2024, coz umozni identifikovat bezpecnost silni¢niho provozu.

VO2: Jaky byl vyvoj dopravnich nehod zptsobenych poZitim alkoholu a dalSich ndvykovych Idtek v letech 2014
az 2024?

Treti vyzkumna otazka bude zjistovat, jaka opatfeni mohou byt implementovéna ke sniZeni rizika dopravnich
nehod, co? je klicové pro ochranu zdravi a bezpecénosti na silnicich.

VO3: Jaké opatreni Ize implementovat pro sniZeni rizika nehod zplsobenych fizenim pod vlivem alkoholu
a jinych drog?
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3  LITERARNI RESERSE

Konzumace alkoholu je Siroce rozsifenou spolecenskou aktivitou s cetnymi negativnimi dopady na lidské
zdravi [11]. Podle Savini et al. [12] je ethanol, zndmy také jako etylalkohol, jenZ je obsaZeny v alkoholickych
napojich, nejcastéji pouzivanou drogou na svété.

S témito poznatky souhlasi Kolosnitsyna, Khorkina a Volkov [13] a poukazuji na to, Ze alkohol je tradi¢né
ekonomy povaZovan za navykovou komoditu. Jeho konzumace je Casto spojovana s iracionalnim chovanim
a negativnimi externalitami, jako je zvySenad kriminalita nebo dopravni nehodovost. V reakci na tyto obavy vétsina
zemi s vysokou spotiebou alkoholu zavadi specificka politicka opatreni, jejichz cilem je snizit negativni dopady na
spole¢nost. Tato problematika byla analyzovdna prostfednictvim ekonometrické analyzy panelovych dat, ktera
potvrdila ucinnost restrikénich opatfeni tykajicich se prodeje alkoholu. Z vysledkd vyplyvd, Ze zvySeni cen
alkoholu, zptsobené vyssimi spotfebnimi danémi, vedlo k poklesu poctu trestnych ¢int pachanych mladistvymi.
Behavioralnimi disledky konzumace navykovych latek pfi fizeni se zabyvali Kannan et al. [14] a to prostfednictvim
hlubokého uceni a fuzzy logikou s metodou HOG-SSD pro analyzu obli¢eje. Vysledna zjisténi odhalila, Ze fidici pod
vlivem legalni drogy v podobé alkoholu nebo jiné ilegalni drogy maji mensi pravdépodobnost, Ze se vcas
rozhodnou, budou rychle reagovat a bezpecné fidit sva vozidla. JelikoZ intoxikace danou drogou ovliviiuje také
vidéni, koordinaci a rovnovahu, cozZ ztézuje udrzeni kontroly nad vozidlem.

Musile et al. [8] zjistovali souvislost mezi dopravnimi zranénimi a konzumaci alkoholu. Ti prostfednictvim
analyzy koncentrace alkoholu v krvi (BAC) zranénych ridi¢l, korelacni analyzy a validované metody plynové
chromatografie s detekci plamenové ionizace a technikou statické hlavy (HS-GC-FID) poukazali na silnou korelaci
mezi BAC a rizikem nehody, které se zvySuje s rostoucimi hladinami BAC. Ke stejnému zdvéru pomoci
retrospektivni studie obéti nehod a analyzy BAC dospéli i Gongalves, de Carvalho Ponce a Leyton [7].

Uzce souviseji problematikou je vztah mezi intoxikaci alkoholem a smrtelnymi dopravnimi nehodami,
kterému se vénovali Kirstukaité et al. [15]. Za pomoci retrospektivni studie obéti dopravnich nehod analyzovali
BAC a zjistili, Ze 31 % obéti dopravnich nehod bylo v dobé smrti pod vlivem alkoholu s primérnym BAC 1,99 %o.
hodinach mezi 12.00 az 17.00, kdy prdmérny BAC byl okolo 1,49 %.. Dale vysledky ukazaly, Zze prlmérny BAC pfi
dopravnich nehodach se lisil podle ro¢niho obdobi. V [été byl primérny BAC 1,48 %o, zatimco na jafe vzrostl na
2,25 %o. Na podzim byla primérna hodnota 2,12 %0 a nejvyssi priimérny BAC byl zaznamendan v zimé, kdy
dosahoval hodnoty 2,42 %.. Na zakladé toho autofi zdlrazniuji, Ze konzumace alkoholu je vyznamnym rizikovym
faktorem prispivajicim k dopravnim nehodam a jejich vaznym nasledkdim. Smailovi¢ et al. [16] pomoci analyzy
vicekriteridlniho hodnoceni a logistické regrese dodavaji, Ze muzi vykazuji vyssi pravdépodobnost fizeni pod
vlivem alkoholu, cozZ prisuzuji jejich vétsi inklinaci k rizikovému chovani.

Na to navazuji vyzkumem svym Carfora et al. [17], ktefi se kromé alkoholu zaméfili také na drogy a zdUrazriuji,
Ze tyto latky, spolu s alkoholem, predstavuji hlavni faktor pfispivajici k smrtelnym nehodam na silnicich v Evropé.
Vyzkum byl proveden prostfednictvim retrospektivni analyzy umrti na silnicich a zadroven byly pfezkoumdny
toxikologické vysledky tekutin ziskanych pfi pitvé. JehoZ vysledky ukazuji, Ze témér polovina testovanych obéti
byla pozitivni na alkohol nebo drogy, pfitemz poméry mezi obétmi pozitivnimi na jednotlivé latky jsou velmi
vyrovnané (alkohol 36,8 %, drogy 37,7 %). Zbyla % testovanych byla pozitivni na kombinaci drog a alkoholu. Kromé
toho bylo zjisténo, Ze nejcastéjsimi uzivanymi drogami ucastniky silni¢niho provozu jsou kokain, THC neboli Delta-
9 a benzodiazepiny. Znacny vyskyt drog v souvislosti s dopravnimi nehodami zaznamenali také Maurer et al. [18],
ktefi prostfednictvim databazi toxikologickych vysledkd analyzovali nejcastéji uzivané drogy. Nejbéznéjsimi
detekovanymi drogami byly kanabinoidy, ethanol a kokain, zatimco predpisové léky, jako jsou benzodiazepiny,
amfetaminy, opidty a antidepresiva se vyskytovaly v mensim méritku.

| pfesto Maurer et al. [18] zdUrazriuji, Ze predpisové Iéky nejsou v dopravnich nehodach ojedinélé, konkrétné
22 % tidich, jez méli pozitivni toxikologické vysledky v dobé nehody poZili pravé predpisové Iéky, které maji znacny
vliv na fidi¢ské dovednosti, pficemz je velmi obtizné je u fidice identifikovat, coz odhaluje na vznikajici problém
predpisovych lékd, ktery je nutny fesit. Problematice predpisovych Iékl se vénovali ve své studii Forest et al. [19],
ti zkoumali vztah mezi uZivanim predpisovych Iék( oznacenych piktogramy, které varuji pred rizikem pfi fizeni,
a zdvaznymi dopravnimi nehodami. Autori k tomu poufili prospektivni studii, statistickou analyzu a obsahovou
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analyzu policejnich zprav. Ze zjisténi vyplyva, Ze pacienti uZivajici piktogramové léky jsou vystaveni vyssimu riziku,
Ze budou mit vadznou dopravni nehodu, a proto by se méli po dobu 24 hodin po uziti Iéku vyvarovat fizeni
motorového vozidla. Prevalenci opiatl, benzodiazepinl a obdobnych drog zkoumali také Tsocha et al. [20], kdy
na zékladé provedené analyzy krevnich a mocovych vzork(l odebranych fidicim po dopravni nehodé potvrzuji
zjisténi predchozich autord. A dale doplfiuji, Ze byl v poslednich letech zjistén znac¢ny narlst Fidi¢h pozitivnich na
rtzné psychoaktivni latky. To tvrdi i Aitken et al. [21], kdy pomoci obsahové analyzy, statistické analyzy
a dotaznikového setreni, dosli k zavérim, Ze celosvétoveé je kazdy rok zhruba 1,3 milionu smrtelnych dopravnich
zranéni, pficemz vice nez polovina téchto umrti v USA zahrnuje psychoaktivni latku. Kromé toho autofi zjistili, Ze
podet fidi¢d pod vlivem alkoholu pomalu klesa.

Prostfednictvim obsahové a srovnavaci analyzy Depew a Meyer [22] naznacuji, Ze konzumace alkoholu
a drog jsou Casto povaZovany za vzajemné zaménitelné, kdy kombinace téchto ndvykovych latek mize snizit
spotrebu alkoholu v dlsledku uZivani drog. Nasledné autofi zdlraznili, Ze Fizeni pod vlivem kombinace alkoholu
a drog je dllezitym politickym tématem, jelikoZ nékteré staty a zemé v rlizné mire liberalizovaly zdkazy uZivani
latek. Dopadiim legalizace navykové latky v souvislosti s bezpecnosti silnicniho provozu, konkrétné marihuany se
vénovali Hansen, Miller a Weber [23] za pomoci analyzy smrtelnych dopravnich nehod a syntetického kontrolniho
pfistupu. Vysledky odhalily, Ze podil smrtelnych nehod, pfi kterych byl alespon jeden fidi¢ pozitivné testovan na
drogu tetrahydrokanabinol jinak feceno THC se od doby legalizace ve staté Washington a Coloradu patrné zvysil.
To rozporuje ve své studii Voy [24], ktery za pomoci analyzy ¢asovych rad a Poissonovy regrese zjistil, Ze legalizace
konopi ve staté Washington vedla ke snizeni poctu smrtelnych a vaznych nehod. Vyznamnost restriktivnich
opatreni tykajicich se alkoholu zkoumali Lira et al. [25], ti pomoci obsahové analyzy a logistické regrese zjistili, ze
staty s prisnéjsimi protialkoholnimi politikami maji nizsi pravdépodobnost dopravnich nehod motorovych vozidel
s BAC do 0,08 % nez staty se slabsimi politikami. Autofi proto zdlraznuji klicovy vyznam restriktivnich opatreni
tykajicich se ndvykovych latek pro zajisténi zvySené bezpecnosti silnicniho provozu.

Na zakladé predchozich zjisténi autorll byly jako nejvhodnéjsi vyzkumné metody pro sbér dat zvoleny
obsahova analyza. Nasledné budou vyslednd data analyzovdna pomoci popisné statistiky, korela¢ni analyzy,
analyzy Casovych rad a analyzy vicekriteridlniho hodnoceni, coz umoZni odpovédét na formulované vyzkumné
otdzky.

4 DATA A METODY

V této kapitole budou vysvétleny pouZité zdroje dat a metodologie uréena k vyhodnoceni vlivu alkoholu
a jinych navykovych latek na dopravni nehodovost v Ceské republice.

4.1 Data

Z vySe zpracované literarni reserSe vyplyva, Ze pro Ucely tohoto vyzkumu bude nejicelnéjsi vyuzit sekundarni
data, kterad poskytnou Siroky vybérovy soubor a tim zajisti objektivni a spolehlivé vysledky vyzkumu. Vyzkumna
data budou ziskdvdna prostiednictvim oficidlni webové stranky Policie Ceské republiky [26], kde ve svych
vyroénich zpravach zvefejiiuji statistické Gdaje o dopravni nehodovosti na Gzemi CR. Kromé tohoto budou data
taktéz ziskavana z Centra dopravniho vyzkumu [27], které nabizi statistické prehledné vyhodnoceni dopravni
nehodovosti v CR.

Pro zodpovézeni prvni vyzkumné otazky bude vyuZita obsahova analyza. Diky niZ budou analyzovéna data od
Policie CR [26] a Centra dopravniho vyzkumu [27]. Sledované obdobi bude od 1. ledna 2014 do 1. ledna 2024,
pricemz data budou vidy sledovana na konci daného mésice a nasledné zaznamenana do tabulek MS Excel.
Sledovanymi ukazateli budou smrtelné dopravni nehody a dopravni nehody zplsobené fizenim pod vlivem
alkoholu nebo jinych navykovych latek. Ziskand data budou nasledné podrobena korela¢ni analyze k zjisténi
existence vztahu mezi sledovanymi proménnymi.

Na zodpovézeni druhé vyzkumné otdzky bude taktéZ pouzita obsahova analyza a data budou ziskavany
z webovych stranek Centra dopravniho vyzkumu [27]. Sledovanym trendem bude pocet dopravnich nehod
zpUsobenych konzumaci alkoholu a dalsich navykovych latek, a to v obdobi od 1. ledna 2014 do 1. ledna 2024.
Tyto Udaje budou shromazdovany a zaznamenany do tabulek MS Excel na konci kazdého mésice. Poté budou
zpracovana vyslednd data prevedena do grafli, coz umozni lepsi interpretaci vysledkd. Na zikladé ziskanych
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vysledkd bude mozné zhodnotit, jak se vyvijel pocet téchto nehod. Toto desetileté obdobi bylo zvoleno tak, aby
odraZelo mozné zmény v bezpecnosti silnicniho provozu a tim ¢astecné napomohlo k zodpovézeni VO3.

Treti vyzkumna otdzka bude zodpovézena za pomoci stejné metody sbéru dat, jako u predchozich
vyzkumnych otazek, pficemz data budou ziskdvana z webovych stranek Centra dopravniho vyzkumu [27]. Tato
data budou sledovéna v obdobi od 1. ledna. 2014 do 1. ledna. 2024.

4.2 Metody

Vstupni analyza vyslednych dat bude nejprve zahrnovat vypocet zakladnich statistickych parametrd, jako je
prameér, modus, median, a také relativni a absolutni ¢etnosti. JelikoZ deskriptivni statistika je nezbytnym vychozim
bodem pfi realizaci vyzkumu.

V ramci zodpovézeni prvni vyzkumné otazky bude ndsledné pouZita korelacni analyza, ktera slouZi
k identifikace sily vztahu mezi dvéma nebo vice kvantitativnimi proménnymi. Vysoka korelace indikuje silny vztah
mezi proménnymi, zatimco nizkd korelace naznacuje slabou nebo téméfr Zadnou souvislost mezi témito
proménnymi. K analyze bude pouZit Pearsonlyv korelac¢ni koeficient r, ktery se pohybuje v rozmezi od -1 do +1.
Pozitivni hodnota koeficientu (r> 0) indikuje kladny vztah mezi proménnymi x a y, zatimco negativni hodnota (r<0)
ukazuje na zaporny vztah. Hodnota r = 0 znamena, Ze mezi proménnymi neexistuje zadny vztah. Smér asociace je
uréen znaménkem koeficientu, zatimco jeho velikost vyjadfuje silu vztahu. Pearsondv korelacni koeficient se
vypocita podle nasledujiciho vzorce [28]:

. 2= =0 —y)
\/Z? =1 (x; — f)Z\/Z? = i —¥)?

kde:
xi pocet smrtelnych dopravnich nehod za urcité ¢asové obdobi (mésic)
yi pocet nehod zpUsobenych alkoholem nebo jinymi navykovymi latkami za stejné obdobi
X primérny pocet smrtelnych nehod
y primérny pocet nehod zplsobenych alkoholem nebo drogami
n pocet ¢asovych obdobi

Pro potreby tohoto vyzkumu bude linedrni zavislost Pearsonova korelacniho koeficientu r rozdélena
nasledovné:

r =0,001 - 0,200 nulova az velmi slaba korelace
r =0,200 - 0,350 slaba korelace

r =0,350 — 0,500 stfedni korelace

r=0,500- 0,750 vyznamna korelace

r =0,75 do 1 silna az velmi silnd korelace

Toto ¢lenéni umozni snadnéjsi interpretaci vyslednych korelacnich vztahl mezi sledovanymi proménnymi,
pficemz byla stanovena hladina vyznamnosti a = 0,05. Na zakladé toho pro ovéreni normality byla stanovena
alternativni (H1) a nulova (HO) hypotéza, kdy:

HO: Existuje pozitivni korelacni vztah mezi smrtelnymi dopravnimi nehodami a fizenim pod vlivem alkoholu
nebo jinych ndvykovych latek.

H1: Neexistuje pozitivni korelacni vztah mezi smrtelnymi dopravnimi nehodami a fizenim pod vlivem alkoholu
nebo jinych ndvykovych latek.

V ramci zodpovézeni druhé vyzkumné otazky bude pouzita analyza ¢asovych rad, ktera umozni detailni
pohled na dynamiku dopravnich nehod zpUsobenych alkoholem a jinymi ndvykovymi latkami v pribéhu fady let.
Kdy pfi vypoctu analyzy ¢asové rady bude vychazeno ze vztahu [29]:

V=T, +S+C, +R;

DOI: https://doi.org/10.13164/51.2024.2.16

21


https://doi.org/10.13164/SI.2024.2.16
http://www.sinz.cz

Roc¢nik 35 e 02/2024 .
SOUDNI i
Doprava e Traffic and Transport INZENYRSTVI

kde:
Y: hodnota Casové fady v Case t; T:trendova slozka; St sezonni slozka; C: cyklisticka slozka; R:nahodna slozka

V neposledni fadé v ramci posledni vyzkumné otazky bude vyuZita analyza vicekriteridIniho hodnoceni. Tato
metoda umozni vyhodnotit priciny dopravnich nehod u vinik( pozitivnich na alkohol nebo jinymi navykové latky.
Na zakladé posouzeni rizikovych faktord o dopravni nehodovosti pod vlivem navykovych latek budou subjektivné
navrzeny nova opatfeni, kterd mohou byt nasledné zavedeny za Ucelem sniZeni rizika dopravnich nehod
zpusobenych alkoholem a drogami. Hodnocenymi faktory budou efektivnost, aplikovanost a nakladnost, pficemz
kazdému opatteni Ize pridélit celkové hodnoceni od -5 do 40 bod(. Konkrétné v ramci efektivnosti Ize pridélit 1 az
40 bod(, v ramci ndkladovosti Ize pfidélit od -1 do -10 bodl a v rdmci aplikovatelnosti Ize pridélit 1 az 10 boda.
souhrn je -5 bodd, coZ znaci nejméné vhodné opatieni pro snizeni dopravni nehodovosti zplsobené alkoholem
nebo drogami.

5  VYSLEDKY

V Ceské republice bylo od roku 1.1.2014 do 1.1.2024 zaznamenano celkem 4840 smrtelnych nehod, pfi¢emz
bylo usmrceno vice nez 5200 osob, dalSich 1137 osob bylo téZce zranéno a 2237 osob vyvazlo s lehkymi zranénimi.
Z celkového poctu smrtelnych nehod bylo zhruba u 11 % z nich prokazano, Ze vinici méli v krvi alkohol nebo jiné
navykové latky, viz tabulka 1. Tato tabulka dale naznacuje, Ze s vyss$i pfitomnosti alkoholu v krvi se
pravdépodobnost smrtelné nehody zvySuje a stejné tak se tim muiZe zvySovat vaznost zranéni uUcastnik(
dopravnich nehod.

Tabulka 1 Pritomnost alkoholu a jinych ndvykovych latek u dopravnich nehod v obdobi 1.1.2014 aZ 1.1.2024. [Vlastni
zpracovani dle [27]]

Table 1 Presence of alcohol and other addictive substances in traffic accidents in the period 1.1.2014 to 1.1.2024 [Author

based on [27]]
Stupen zranéni ucastnikt dopravnich nehod
Pfitomnost navykovych Pocet smrtelnych

latek v krvi vinika nehod Smrtelnd Tézkd Lehkd
Ne 3243 3537 825 1701
Nezjistovano 1060 1155 194 353
Alkohol nad 1,5 %o 255 272 51 68
Alkohol nad 1,0 do 1,5 %o 86 91 24 32
Alkohol nad 0,24 do 1,0%o 69 79 17 27
Alkohol pod 0,24%. 37 41 6 5
Drogy 69 78 18 46
Alkohol a drogy 21 27 2 5
Celkem 4840 5280 1137 2237

K prokdzani vzdjemné zavislosti vztahl mezi vySe zminénymi proménnymi, viz tabulka 1, byla provedena
Pearsonova korela¢ni analyza. Tato metoda umozZnila zkoumat silu a smér linearniho vztahu mezi vybranymi
proménnymi. Za pomoci Pearsonova korela¢niho koeficientu byly konkrétné zkoumany vztahy mezi nasledujicimi
proménnymi: smrtelné dopravni nehody, umrti zplsobena alkoholem, Umrti zplsobend drogami a umrti
zpUsobenda kombinaci alkoholu a drog.
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Z vysledné korelac¢ni matice, viz tabulka 2, Ize vidét, Ze existuje velmi silnd pozitivni korelace (r = 0,947176)
mezi smrtelnymi dopravnimi nehodami a umrtimi zplGsobenymi alkoholem. To naznacuje, ze zvySeny pocet
smrtelnych dopravnich nehod je silné spojen s vyssim poctem umrti zplisobenych alkoholem. Déle byla odhalena
vyznamna pozitivni korelace (r = 0,54743) mezi smrtelnymi dopravnimi nehodami a Umrtimi zpUsobenymi
drogami. | kdyZ tento vztah neni tak silny jako v pripadé alkoholu, stale to poukazuje na vyznamny vliv drog na
zvyseni rizika smrtelnych nehod. Kromé toho byla také zjisténa vyznamna pozitivni korelace (r = 0,691115) mezi
umrtimi zpGsobenymi alkoholem a Umrtimi zplsobenymi drogami, coZ naznacduje, Zze obéti dopravnich nehod
intoxikované alkoholem mnohdy uZivaji taktéz drogy. AvSak to ihned vyvraci takfka nulova pozitivni korelace mezi
smrtelnymi dopravnimi nehodami a Umrtimi zpGsobenymi kombinaci alkoholu a drog (r = 0,157588), coz
naznacuje, ze kombinace alkoholu a drog neni preci jen tak béznd a zaroven ukazuje, Ze jeji vzajemny vztah se
smrtelnymi dopravnimi nehodami je komplikovanéjsi. Z vyslednych hodnot tak vyplyva, Ze stanovena hladina
vyznamnosti a = 0,05 je mensi neZ vysledné hodnoty korelacnich koeficientl r, a proto se zamitd alternativni
hypotéza (H1) a potvrzuje se nulova hypotéza (HO) a to, Ze existuje pozitivni korela¢ni vztah mezi fizenim pod
vlivem alkoholu nebo jinych ndvykovych latek a smrtelnymi dopravnimi nehodami.

Tabulka 2 Korelacni matice smrtelnych dopravnich nehod a fizenim pod vlivem ndvykovych latek. [Vlastni zpracovdni
v programu Excel dle [27]]

Table 2 Correlation matrix of fatal traffic crashes and substance-impaired driving [Author based on [27]]

Smrtelné
dopravni nehody
Umrti zptisobené

Smrtelné d. i nehod 1

mrtelné dopravni nehody alkoholem

. Umrti zptisobené
Umrti zplisobené alkoholem 0,947176 1 m zpuso'ene

drogami
Umrti zptisobené
Umrti zpiisobené drogami 0,54743 0,691115 1 alkoholem a
drogami

Umrti zptisobené alkohol

mrti zpusodene alkofolem 0,157588 0,291674 0,305788 1

a drogami

Nasledné byl zkouman vyvoj dopravnich nehod zplsobenych alkoholem ¢i jinou navykovou latkou, a to
konkrétné v obdobi od 1. ledna 2014 do 30. zafi 2024. Vyvoj vybranych Gdaji v ¢ase zachycuje graf 1, kdy
osa x predstavuje ¢asové Udaje a osa y predstavuje pocet nehod zplsobenych alkoholem nebo drogy. Z trend(
Ize vidét, Ze alkohol predstavuje mnohem vyssi riziko vzniku dopravnich nehod neili jiné navykové latky. Pocet
nehod zpUsobenych alkoholem béhem let vyrazné kolisa, pricemz nejvyssi pocet dopravnich incidentd (1433) byl
zaznamendn v roce 2023 a to konkrétné v obdobi od 1.Cervence do 30.zafi, a naopak nejniz§im pocet téchto
incidentll (741) byl zjistén v prvnim Ctvrtleti roku 2017. Obecné pak letni mésice (1. ¢ervenec—30. zafi) vykazuji
nejvyraznéjsi pocet nehod zplsobenych alkoholem. Jak jiz bylo zminéno podet dopravnich nehod zplsobenych
drogami je patrné nizsi, kdy nejvyssi pocet (92 incident() byl pak zaznamenan v letnim obdobi od 1.7. do 30.9
pouze 27 incident(. Celkové pak zjisténé Udaje o nehodach pod vlivem navykovych latek, jak popisuje graf 1,
naznacuji potfebu zvySené pozornosti a preventivnich opatfeni, a to zejména béhem letnich mésicu.
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Graf 1 Vyvoj dopravnich nehod zpisobenych alkoholem nebo drogami v letech 1.1.2014 - 30.9.2024 [Vlastni zpracovdni dle
2711

Graph 1 Development of traffic accidents caused by alcohol or drugs in the years 1.1.2014 - 30.9.2024 [Author based on
[271]

Na zakladé treti vyzkumné otazky byla identifikovana nejbézné;si rizikova chovani vinikl dopravnich nehod,
u nichz byl pfitomen alkohol nebo jiné navykové latky. Tato chovani vinikd, kterd jsou hlavni pficinou vzniku
dopravnich nehod pod vlivem navykovych latek, zobrazuje tabulka 3.

Z ni lze vidét, Ze nejcastéjsi riziko vzniku nehody predstavuje nezvladnuti fizeni vozidla, kdy fidici ztratili z ¢asti
nebo zcela kontrolu nad svym vozidlem, napfiklad v disledku smyku. Dohromady bylo takto zplsobeno 11 812
dopravnich nehod z nichz 8143 vinikl mélo v krvi vice nez 1,5%o. DalSim velmi zavaznym rizikovym chovanim je
neprizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky, jako jsou zatacky, klesani, stoupani nebo Sitka
vozovky (7188 nehod). Zarovern se jedna o nejbéinéjsi rizikové chovani u fidicl pod vlivem drog (461 nehod).
Stejné tak predstavuje znacné riziko zavinéni nehody to, Ze se fidi¢ plné nevénuje fizeni vozidla, kdy se jednalo
o vice neZ 7 100 dopravnich nehod. Dalsim ¢astym rizikovym chovanim v dlsledku pofZiti alkoholu nebo drog je
jizda po nespravné strané vozovky nebo vjeti do protisméru, pricemz s vyssi pritomnosti alkoholu v krvi se riziko
tohoto chovani markantné zvysuje. Celkové bylo takto zplsobeno necelych 4900 dopravnich nehod. Vyjimkou
neni ani to, Ze fidi¢i pod vlivem alkoholu ¢i drog nedostatecné prizplsobuji rychlost aktualnimu stavu vozovky,
jako jsou naledi, vytluky, blato nebo mokry povrch (2 831 nehod). A v zavéru Fidic¢i pod vlivem navykovych latek
Casto nedodrZuji spravné postupy pfi otaceni nebo couvani, coz vedlo k vice nez 2 200 nehod.

Tabulka 3 Nejcastéjsi priciny dopravnich nehod u vinik( pozitivnich na alkohol nebo jinymi ndvykové Idtky [Vlastni zpracovdni

dle [27]]
Table 3 The most common causes of traffic accidents in alcohol or other substance-positive offenders [Author based on [27]]
_ i o Alkohol a jeho obsah v krvi
PFic¢iny dopravnich nehod u vinikd Drogy [ Celkem
pozitivnich na navykové latky Pod 1,0%o 0d 1,0do 1,5%0 | Nad 1,5%0

Nezvladnuti fizeni vozidla 1776 1511 8143 382 11812
NeprizplUsobeni rychlosti technickému stavu
vozovky 1214 1340 4173 461 7188
Ridi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 1505 1012 4291 336 7144
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" ) . Alkohol a jeho obsah v krvi
PFic¢iny dopravnich nehod u vinika Drogy [ Celkem
pozitivnich na navykové latky Pod 1,0%0 0Od 1,0 do 1,5%0 Nad 1,5%o

Jizda po nesprdvné strané vozovky, vjeti
protismér 295 295 4171 117 4878
NepfizpGsobeni rychlosti stavu vozovky 720 579 1315 217 2831
Nespravné otaceni nebo couvani 645 294 1243 96 2278

V dlsledku téchto nejbéznéjsich rizikovych chovani byla subjektivné navriena opatreni zamérena na snizeni
dopravni nehodovosti u Fidi¢l pod vlivem alkoholu ¢i jinych navykovych latek. Jednotliva opatfeni byla hodnocen
z hlediska efektivnosti, nakladovosti a aplikovatelnosti. Na zakladé tohoto hodnoceni byl kazdému opatfeni
pfifazen urdity pocet bodd, pficemz opatfeni s nejvyssim poctem bod( bylo uréeno jako nejvhodnéjsi pro snizeni
této dopravni nehodovosti.

Podle vysledkd, viz tabulka 4, se jako nejvhodnéjsi opatreni ukazuje zavedeni vyssiho poctu mérenych useki
v rizikovych oblastech (33 bod), kde ¢asto dochazi k dopravnim nehoddm zplsobenym alkoholem nebo jinymi
navykovymi latkami. Toto opatfeni bylo hodnoceno jako nejefektivnéjsi a ma nejvétsi potencial snizZit pocet
dopravnich nehod zplsobenych alkoholem a drogami. Jako druhé nejvhodné;jsi opatieni vychazi zvyseni poctu
policejnich hlidek zamérenych na detekci alkoholu a drog v krvi fidica, které ziskalo celkem 26 bodd. Velmi
vhodnym opatfenim se ukazalo byt také zvyseni poctu osvétovych kampani na socidlnich sitich (23 bodu), které
rozsifi povédomi o prevenci dopravnich nehod zplsobenych fidi¢i pod vlivem alkoholu a drog mezi mladé
generace. Nasleduje opatreni zabyvajici se zpfisnénim bodového systému, které celkové ziskalo 20 boda. A
nejméné vhodnymi opatfenimi se ukazaly byt povinné opakovani fidi¢skych zkousek pro pristizené fidice (12
bodl) a zdkaz provozu barl po 22:00 (9 bodl). Tato opatfeni dosadhla nizkého bodového hodnoceni,
predstavujicich pfiblizné jednu ¢tvrtinu z celkového mozného poctu bodu. Z tohoto dlivodu jsou tak povaZovany
za nejméné ucinné, aplikovatelné a pomérné nakladné pro snizovani zminénych rizikovych chovani na silnicich.

Tabulka 4 Opatreni sniZujici dopravni nehodovost zplsobenou alkoholem nebo jingymi ndavykovymi latkami [Vlastni
zpracovdni]

Table 4 Measures to reduce traffic accidents caused by alcohol or other addictive substances [Author]

Efektivnost
v ] . . Bodovy
NavrZena opatieni . Nakladovost Aplikovanost
Alkohol a obsah v krvi souhrn
0d 1,0 Drogy
Pod do Nad
1,0%o0 1,5%o0 1,5%o0

Zptisnéni bodového systému 2 4 6 4 -3 7 20
Vyssi pocet policejnich hlidek 4 6 8 6 -5 7 26
73 y 22.

ake?zvprovozu barli po 22.00 5 6 3 1 10 5 9
hodiné
Zvyseni poct étovych

vyseni Poc u o.s,ve lovy<l: ’ s s s 6 4 6 23
kampani na socialnich sitich
Vy.ss.l poeet mérenych Usekd 6 8 9 8 6 8 33
v rizikovych oblastech
Povinne Kovani fidicskveh

ovnrjne opakovani fidi¢skyc 5 3 7 6 7 1 12
zkousek
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6 DISKUSE VYSLEDKU

VO1: Existuje pozitivni korelacni vztah mezi fizenim pod vlivem alkoholu nebo jinych ndvykovych latek
a smrtelnymi dopravnimi nehodami?

Vysledky ukazuji, Ze s rostoucim poc¢tem fidi¢d pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych latek dochazi
k vyraznému narGstu smrtelnych dopravnich nehod. Tyto zavéry koresponduji s vyzkumem Musile et al. [8], ktefi
rovnéz zjistili silnou korelaci mezi pfitomnosti navykovych latek u Fidi¢ a vyskytem smrtelnych nehod. Podobna
zjisténi prezentuji i Carfora et al. [17], ktefi zd(raznuji, Ze ndvykové latky predstavuji jeden z klicovych rizikovych
faktor( ovliviiujicich bezpecnost na evropskych silnicich. Zjisténé vysledky naznacuji, Ze kontrola a prevence
uzivani navykovych latek pfi fizeni by mohly mit zasadni dopad na sniZeni smrtelnych nehod. Potfeba zpfisnéni
kontrolnich opatfeni je zde vice neZ zfejma. Zaroven tato zjisténi mohou vyznamné podpofit diskusi o nutnosti
zptisnéni kontrol a zvySeni povédomi o rizicich spojenych s fizenim pod vlivem navykovych latek.

VO2: Jaky byl vyvoj dopravnich nehod zptsobenych poZitim alkoholu a dalSich ndvykovych Idtek v letech 2014
az 2024?

Vysledky ukazaly, Ze nehody spojené s alkoholem vykazuji vyrazné sezénni vykyvy, pfiéemz nejvyssi hodnoty
byly zaznamenany v letnich mésicich. Tento nartst miZe byt zplsoben vyssi aktivitou na silnicich a castéjSim
cestovanim béhem letnich prazdnin. Naopak v zimnich mésicich dochdzi k pravidelnému poklesu poctu téchto
nehod. To mlze byt zplsobeno nejen zhorsenymi podminkami na silnicich, ale i mensi ochotou lidi navstévovat
bary, hospody a podobnd zafizeni kvlli nepfiznivému pocasi, jez miZe omezit socialni interakce a konzumaci
alkoholu. Naproti tomu dopravni nehody spojené s drogami vykazuji stabilnéjsi hodnoty v priibéhu celého roku
faktor(. Jednim z vyznamnych faktord muze byt spolecenska norma, kdy vnimani konzumace alkoholu a drog jsou
vyrazné odlisné. Alkohol je obecné povaZovan za socidlné prijatelnéjsi a zaroven je legalni latkou, coZz mazZe vést
k jeho castéjsSimu uzivani a nasledné vyssimu poctu dopravnich nehod. Stejné tak vlivnym faktorem muze byt
dostupnost téchto navykovych latek, kdy alkohol je snadno bézné dostupny, zatimco drogy jsou méné dostupné
a jejich uzivani je pfisnéji regulovano. Kromé toho policie mUze byt vice zamérena na kontrolu alkoholu neZ drog,
coz mUze patrné ovlivnit celkovou Cetnost zjisténych nehod a jejich statistiky.

Tato zjisténi ¢astecné koresponduji se zavéry Kirstukaité et al. [15], ktefi rovnéz zkoumali sezénni rozdily
v poCtu nehod spojenych s navykovymi latkami. Na rozdil od prezentovanych vysledkd vsak zjistili, Ze nejvyssi
Cetnost téchto nehod se vyskytuje v zimnich mésicich, coZ pfisuzuji obdobi plesl, Vanoc a rodinnych seslosti,
vyzkumu také Potoglou et al. [30], ktefi dale poukdzali na to, Ze v 1été je vyssi pravdépodobnost lehkych a tézkych
zranéni v rdmci nasledkd dopravnich nehod ve srovnani se zimnim obdobim. Tato skute¢nost mizZe taktéz souviset
s intenzivnéjsim silniénim provozem na silnicich béhem Iéta a ¢asto i rizikovéjsim chovani fidi¢i béhem tohoto
obdobi. Celkové tak vyslednd zjisténi naznacuji, Ze sezdnnost a specifické dopravni podminky v jednotlivych
ro€nich obdobich hraji vyznamnou roli ve vyvoji dopravni nehodovosti u nehod spojenych s ndvykovymi latkami.

VO3: Jaké opatreni Ize implementovat pro sniZeni rizika nehod zplsobenych rizenim pod vlivem alkoholu
a jinych drog?

Vysledky naznacuji, Ze existuje nékolik klicovych opatteni, ktera by mohla efektivné pfispét k tomu, aby se
riziko téchto nehod snizilo. Mezi nejvhodnéjsi opatreni patti zvySeni potu mérenych tsekt v rizikovych oblastech
a zvySeni poctu policejnich hlidek zamérenych na pfitomnost alkoholu a drog v krvi fidicd. Tato opattfeni by mohla
pUsobit jako silny odstrasujici faktor, ktery by mohl snizit motivaci fidit pod vlivem navykovych latek, protoze riziko
odhaleni a nasledného sankcionovani by bylo vysoké. Kombinace téchto opatieni s osvétovymi kampanémi na
socialnich sitich by navic mohla vyrazné pfispét k dlouhodobé zméné postoj ridicl a zvySeni verejného povédomi
o téchto rizicich spojenych s fizenim pod vlivem alkoholu a drog. Naopak nejméné vhodné opatieni se ukazalo
byt zavedeni omezeného provozu bard a hospod po 22.00 hodiné. Pfesto Green a Krehic [6] ve svém vyzkumu
Castecné potvrzuji Géinnost tohoto opatreni tykajiciho se no¢niho provozu bar(. Podle jejich zjisténi mizZe pozdéjsi
zaviraci doba zvySovat nehodovost v mensich obcich, zatimco v hustéji zalidnénych oblastech ji naopak snizovat.
Podobné Lira et al., [25] upozorniuji na vyznam pfisnéjsich politik v oblasti fizeni pod vlivem alkoholu a drog. Tento
vyzkum naznacuje, Ze pokud nebudou pravidla dostatecné prisnad a vynucovana, jejich uc¢innost bude znacné
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omezena. Z mého pohledu je nejdllezitéjsi pribéiné vyhodnocovat ucinnost implementovanych opatreni
a prizplsobovat je aktudlnim potfebam nasi spolecnosti.

7 ZAVER

Cilem této prace bylo zjistit, zda fizeni pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek ovliviiuje dopravni
nehodovost, zhodnotit jejich vyvoj v letech 2014 az 2024 a navrhnout opatfeni pro zlepSeni bezpecnosti silni¢niho
provozu. V této praci byly zodpovézeny vyzkumné otdzky a potvrzena nulovd hypotéza zabyvajici se existenci
pozitivni korelace mezi smrtelnymi dopravnimi nehodami a fizenim pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych
latek. Na zakladé provedenych analyz a ziskanych zjisténi |ze konstatovat, Ze cil prace byl Uspésné splnén.

Z vyslednych zjisténi vyplyva, Ze pocet dopravnich nehod zpUsobenych Fizenim pod vlivem alkoholu je
vyrazné vyssi nez pocet nehod zplsobenych drogami. Nejvyssi pocet dopravnich nehod zplsobenych pod vlivem
alkoholu v letech 2014 az 2024 jsou v letnich mésicich, konkrétné 1. cervence do 31. zafi, zatimco v zimnich
mésicich (1. ledna do 31. brezna) dochazi k vyznamnému pravidelnému poklesu téchto nehod. Oproti tomu
nehody zplUsobené drogami vykazuji relativné stabilni hodnoty béhem celého roku, s mirnym poklesem
v poslednich letech. Nasledné byl potvrzen silny pozitivni korelacni vztah, ktery naznacuje, Ze vysSi pocet
smrtelnych nehod je silné spojen s vy$Sim poctem umrti zpGsobenych navykovymi latkami, coz zddrazruje
zadvaznost této problematiky. Klicovou strategii pro snizeni rizika nehod zplsobenych fizenim pod vlivem alkoholu
a drog je zavedeni pfisnéjsich a efektivnéjsich preventivnich opatfeni. Mezi né patfi rozsiteni poctu mérenych
usek v rizikovych oblastech, zvyseni poctu policejnich hlidek zamérenych na detekci alkoholu a drog v krvi fidi¢t
a intenzivnéjsi osvétové kampané, zejména na socialnich sitich. Tyto zminénd opatfeni mohou vyrazné prispét ke
zvyseni bezpecnosti na silnicich a sniZzeni poctu vaznych nehod zpUlsobenych fizenim pod vlivem navykovych latek.

Prinos této prace spociva v identifikaci klicovych rizikovych chovani spojenych s fizenim pod vlivem alkoholu
a drog a v nasledném navrhu konkrétnich opatfeni snizujici jejich vyskyt. Vysledna zjisténi tak mohou slouZit jako
podklad pro tvorbu preventivnich strategii a politik zamérenych na zlepseni bezpecnosti silni¢niho provozu.
Limitem prace je geografické omezeni, kdy ziskana sekundarni data pochazeji pouze z Ceské republiky. To maze
omezit zobecnitelnost vysledkd na globalni Groven. A proto je Zadouci, aby dalsi vyzkumy rozsitili geograficky
dosah a potvrdili platnost téchto zjisténi.
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